
 

 

 
 
التنفيذي الملخص   

المعتمدة  م.س.م " لمنطقة الطرق  لتصميم  مراجعةالمعايير " 
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 إذ  تتحمل المنطقة عبئاً غير متناسب من . تعُد   السلامة الطرقية أحد أبرز تحديات الصحة  العامة  والتنمية في شمال وغرب أفريقيا
 لا يزال منخفضًا نسبيًا  معدل امتلاك المركبات   حيث الوفيات والإصابات الخطيرة الناتجة عن حوادث السير، رغم  أن مستوى

 مقارنة بمناطق أخرى من العالم .ويشك ل مستعملو الطريق الأكثر عرضة للخطر – ولا سيما المشاة، وراكبي الدراجات، وراكبي
 شبه الحضرية  الأكبر من الضحايا،  خصوصًا  على الطرق  النسبة  – الإحتياجات الخاصة الدراجات النارية، والأشخاص  ذوي

نة بشكل كاف عالية  والريفية التي تتسم بسرعات  . وحركة مرور مختلطة،  وعبور تجمعات سكنية غير مؤمَّ

 توسعًا متسارعًا في شبكاته الطرقية دعمًا للنمو الاقتصادي، وتعزيزًا  وفي هذا السياق، يشهد كل   من المغرب والسنغال وموريتانيا
و غير   تقني ة موروثة تصميم و معايير   لتكامل الإقليمي .غير أن هذا  التوسع لا يزال  يعتمد إلى حد    كبير على مراجعاو للترابط 

 وغالبًا ما تكون مستلهمة من نماذج أجنبية وغير مكيَّفة بما يكفي مع الخصوصيات المحلية .كما أن هذه المعايير نادرًا ما يتم ،محدثة 
 تحيينها، وترك ز أساسًا على انسيابية حركة المرور الآلية، مع إدماج محدود للمفاهيم الحديثة للسلامة  الطرقية، ولا سيما مقاربة

 .لمستعملي الطريق الأكثر هشاشةالكافية    النظام الآمن والحماية

ي إطار العقد   
امات الدولية ف    ا وبالنظر إلي الالت  

 على الطرق 2021–2030، والأهداف الطوعية للأمم للسلامة لعمل الثان 
وري إجراء مراجعة معمقة لمراجع  تصميمومعايير  المتحدة، ولا سيما الهدفي  ي 3 و4 المتعلقي  ي بالبنية التحتية، بات من الض 

ل من طرف صندوق    شمال وغرب أفريقيا»، المموَّ
 
وع «تصميم طرق آمنة وشاملة ف ي هذا الإطار مشر  

 الطرق .ويندرج ف 
ذ من قبل الاتحاد الدول   للطرق

َّ
   .الأمم المتحدة للسلامة على  الطرق والبنك  الإسلام   للتنمية، والمنف
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د لوضعية تصميم الطرق في بلدان  وعملية وصياغة توصيات استراتيجية    م.س.م تهدف الدراسة إلى إعداد تشخيص إقليمي مُوحَّ
 . لتعزيز سلامة البنية التحتية، مع تركيز خاص على  مستعملي الطريق الأكثر عرضة  للخطر

 : وتسعى الدراسة إلى  تحقيق الأهداف التالية



 

 

، و • ي تصميم الطرق؛الوثائق والمراجع واجرد المعايت   
 لأدلة التقنية المعمولي بهاي ف 

؛ي •  تقييم مدى قدرتها علي إدماج السلامة الطرقية الجوهرية وتلبية احتياجات جميع فئات المستعملي  

ف بها؛ي • ي الدولية المعت   تحليل الفجواتي بي  ي الممارساتي الحالية والمعايت 

؛ي •  تحديد حاجيات تقوية القدرات و لدى الفاعلي  

 .اقتراح آليات مستدامة لتحيين المعايير، وإضفاء الطابع المؤسسي عليها، وتوحيدها على المستوى الإقليمي •

 السرعات، المقاطع، حضرية والريفية، وعلى الجوانب المرتبطة بالتصميم الهندسي الشبه   ويقتصر نطاق الدراسة على  الطرق
 . العرضية، مسافات الرؤية، التقاطعات، تجهيزات مستعملي الطريق الأكثر عرضة  للخطر
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دة
َّ
مة ومُوح

َّ
، وفق منهجية نوعية مُنظ كيب الإقليم  بعة عل الربط الوثيق بي  ي التحليلات الوطنية والت 

َّ
 تعتمد المقاربة المت

ي البلدان الثلاثة  
قت بشكل متسق ف  بِّ

ُ
 . ط

ي كل بلد، جرى تحليل مرجع  
ي معتمد   وف  كة تجمع بي  ي عملية  لتصميم الطرق عنصًرا بعنصر، بالاستناد إل  رئيس   : تقييم مشت 

 مراجعة وثائقية للمعايير والأدلة التقنية المعمول بها؛  •

، ومن التبادلات التقنية مع إدارات الطرق والأطراف المعنية؛ • ات المستشارين الوطنيي    الاستفادة من ختر

ي الدولية المرجعية • و الممارسات الفضلى مقاربة الرؤيةي الصفرية  والتوجيهات الأوروبيةي مثل   مقارنة منهجية معي المعايت 

 (iRAP, AASHTO, BMالدولية )

 ولا تستند عملية تحليل الممارسات الفعلية والإشكالات السلامة  المرصودة إلى قياسات ميدانية آلية، بل إلى مقارنة بين المقتضيات
 ،مثل عبور القرى محليا   المعيارية، والممارسات المهنية السائدة، والحالات المتكررة ذات الخطورة العالية التي تم رصدها
نة، والأكتاف غير المهيأة، وحركة المرور المختلطة   والمناطق المدرسية، والتقاطعات غير المؤمَّ

عد حاسمة لتحقيقي السلامة الطرقية ، من بينها مراجع تصميم الطرق   وقد جرى تقييم
ُ
 : بالاستناد إل معايير  تقنية محددة ت

ي الشعة والانسجام بي  ي سرعة التصميم، والبيئة المحيطة، و •  ؛السرعات الآمنة تدبت 

ي حسابهاي •  
 مسافات الرؤية (مسافة التوقف، ومسافة الرؤية عند التقاطعات، ومسافة التجاوز والفرضيات المعتمدةي ف 

 عرض المسارات، والأكتاف، ومناطق الجانبية؛ •

ي والعمودي، وقابلية قراءة الطريق، وتناسقي الانتقالات؛ي •  
 التخطيط الأفق 

 معالجة التقاطعات ونقاط الولوج؛ •

ي عرضة للخطري • ي الطريقي الأكت    حماية مستعمل 

، وقابلية قراءة البنية التحتية بشكل عام؛ي •  
، والتخطيط الأرض   

 التشوير الطرف 

اتي السلامة الجانبية :الحواجز، معالجة العوائقي •  تجهت  

 .إدماج تدقيقات السلامة الطرقيةوأدوات تقييم السلامة •



 

 

 وقد تمي تقييم كل عنض وفق درجة انسجامه مع أفضل الممارسات الدولية، وقدرته علي الوقاية من سيناريوهات الحوادث
خدم تصنيف مبسط لتحديد الفجوات وترتيب

ُ
ة أو المميتة، ومدى توافقه مع مبادئ مقاربة النظام الآمن .كما است  الخطت 

 .الأولويات

، لتعتمد تقييمًا يركزي عل السلامة  الفعلية  لمستعملى   الطريق، مع الأخذ ي للمعايت   وتتجاوز هذه المقاربة منطقي الامتثال الشكل 
ي يولدها تصميمي الطرق  

ية المتوقعة والسلوكيات الت   .بعي  ي الاعتبار الأخطاء البشر
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 وجود إطار معياري قائم لكنه غي   كاف  

ي الغالب قديمة، ونادرًا ما تمي تحيينها،ي و  
ي أنها ف  ل أساسًا لتصميم الطرق، غت 

ّ
تستوفي تتوفري البلدان الثلاثة علي مراجعي تقنية تشك

ي. ود الدنيا من المتطلباتالحد  
ا، معي ضعف واضح ف 

ً
ي محدود  المخصصة الإجراءات  كما أن إدماجها لمبادئ السلامة الطرقية يبق 

ي مناطق العبور داخل التجمعات السكنية  
ي عرضة للخطر، خاصة ف  ي الطريق الأكت   .لحماية مستعمل 

 

   لمقاربة النظام  الآمن
 إدماج جزئ 

لة من خلال   إدارة االسرعات الطريق، و ومقرؤية  والطرق المتسامحة ، الآمنة  لا تزال مفاهيم سرعات ي مفعَّ  التصميم، غت 
ي سرعات مرتفعة ويزيد من تعرّض الفئات الهشة للمخاطر  

ي الوطنية، مما يساهم ف  ي ضمن المعايت   . بشكل كاف 

 

 فجوات ملموسة مقارنة بالمعايي   الدولية

ي حاسمة، مثل مسافات الرؤية، ومعالجة التقاطعات، و تهيئة مسارات ي معايت   
لاحظ فجوات متكررة ف 

ُ
 للمشاة  متصلة   ت

ي تهدئةي الشعة  . مرحلة التصميم خلال   والدراجات، وإدماج تدابت 

 

 لتدقيقات السلامة الطرقية  المؤسساتي  ضعف الطابع 

ي مختلفي مراحل دورة حياة المشاري    ع فحص  و تدقيق   لا يتم إدماج  
ي ف  ي من الطرقية، السلامة الطرقية بشكل منهجر 

ّ
 مما يحد

 . وتصحيحها قبل فتحي الطرق للاستغلال الكامنة  القدرة عل كشفي المخاطر

 

   القدرات و
 التدريبنقص ف 

ي ظلالعنصر البشري  تظل حاجيات التكوين  
ة، ف  ، ومكاتب الدراسات، والإدارات المختصة كبت   وتقوية قدرات المهندسي  

ي منسجم إقليميًا بناء القدرات  عرض  . مجزأ وغت 
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ي ي التقرير، عل وجه الخصوص، بما يل   :يوض 

 مع إدماج صري    ح لمبادئ النظام الآمن؛ي ،( كل خمس سنوات تقريبًا) اعتماد مراجعة دورية واستباقية لمراجع التصميمي •

ي جميعي مراحل المشاري    ع؛ي وفحوصات  عل تدقيقات المؤسساتي إضفاء الطابع •  
 السلامة الطرقية ف 

؛ي تدريبية   تطوير برامج • دة علي المستوى الإقليم   معيارية ومُوحَّ

ي وتوحيدها، لا سيما عل مستوى •  , العابرة للحدود الطرق إرساء آليات مستدامة لحوكمة المعايت 
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ي تحديثي مراجع تصميمي ي شمال وغرب أفريقيا يمر أساسًا عتر  
ز هذه الدراسة أن التحسي  ي المستدام للسلامة الطرقية ف  تر

ُ
 ت

ي مبادئ  الطرق وتطوير الممارسات المهنية ومن خلال وضع  
ي عرضة للخطر ف  ي الطريقي الأكت   السلامة الطرقية  وحماية مستعمل 

 . والاعتماد عل مقاربة النظام الآمنمعايير تطميم و بناء و تشغيل الظرق  جوهر

ي وجاذبية ، ة، مع تعزيز الانسجام الإقليم   تتوفر بلدان عل فرصة حقيقية للحد بشكل مستدام من الوفيات والإصابات الخطت 

 
 

 


